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The light alloy wheel is made from flat strip in separate rim and 
disc sections prior to welding together. The rim is made from strip 
bent into a ring and welded. After trimming, the weld seam the rim is 
progressively rolled into the shape, with material thickening at the 
weld position. 

The wheel disc is pressed from flat strip and moulded to shape with 
a tapering weld edge (15) for a simple weld assembly to the wheel rim. 
The pressed construction combines strength with flexibility and ease of 
manufacture . 
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PatentansprQche 



LBlchtmetall-SchBlbenrad fOr Kraftf ahrzeuge , Insbeaondere PKU- 
Rad, beatehend aua einer Felge mlt unlBabar elngeaetztem, ae- 
paraten StQt^iing bzui. Rad-SchQaael, 

dadurch gekennzelchnet, 

daB FBlge ( k his 7a ) und SchQaeel C 1Q bla 1^ ) aua umge- 
faimtEm LBichtmBtall-lilalzblBch ( 1 bzui. 9 ) beatBhan, 

LBlchtniBtall-SchBibBnxad nach Anapruch 1, 

gakannzBlchnst durch| 

abgsatrBcktB bzui. gfigfinObBr dsr Auaganga-BlBchatarka ( "s" ) 
VBPjQngtB und/odBr varatarkts HatBrlalbBrBlchB ( a^, a^ bzu. 
" a*"! 13, 13a ) innarhalb daa GBaamtquarachnitta ( Fig. 10 ) 
dBB SchBibBnradBa in apannunga- bzu. fBatigkBltamaBig untsr- 
achledlich beanapruchten Zonen. 

L6lchtmBtall--Sch6ibBnrad nach dan AnaprUchen 1 und Zp 

gakannzBlchnBt durch 

Blnan untBrachlBdlich langan Abatreckberaich ( "a*" ) dea 
FBlganbadana tafil glelchsr Auaganga-Varraim elnea rlngfOrmlg 
gBualzten und an dar StaBatBllB ( 3 ) VBrachualBtan Leicht- 
metall-UalzblBchatreifBna C 1 )• 

VBrfahrsn zur HBratalluihg von Lelchtmetall-SchalbBnrBdBrn 
nach mlndaatBna alnsm dsr varhargBhBndan AnaprQchBi 
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gekennzeichnet durch die Aneinander- 
reihung falgender Fertlgungsabechnltte: 

a* Schnelden, stanzen bzui. ablSngen elnes dar spateren 
Endform ( 2 ) angepaBten Streifens C 1 ) und/oder 
elner Rande ( 8 ) aua einem Leichtmetall-Ualzblech 
C 1 bzui. 9 ). 

b. Separate SchaPfung elner Vorform C 4, 5 bzu, 11, 12 ) 
belder Radelemente ( k bla 7a bziu. 10 bla )• 

c. Idelterbearbeitung durch Rollen und/oder FlieBdrQcken 
der Vorformen ( Fig« 3 bzui« Fig. 7 )• 

d. Aufueiten des Felgentella ( Fig. k ) auf die endgOltl- 
ge HauluEite ( "a'" auf '^a" ) durch FlleBdrllckcn aa- 
ule FonnprMgen der AuBenkontur da^ RadachUaael ( 13, 

^k ) auf den Endzuatand, 

e« Uerblnden von Felge ( Fig. 5 ) und SchQssEl ( Fig. 9) 
unlQabar mittela Nietung, SchueiQnaht ( 15 ) o.dgl. 
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Lelchtmetall-SchBlbenrad fOr Kraftfahrzeuge 
und Uerfahren zu aelner HeTatellung 



Die vorliegende Exflndung bezleht slch auf ein Lelchtmetall-Schei<* 
banrad fOr Kraftfahrzeuge, inabesondere fflr PKU'a aoule auf daa 
UeTfahren zu aeiner kompletten Heratellung. 

LelchtmBtall-Rader f Or- Kraftfahrzeuge uurden bialang entueder elrv- 
atackig gegoasen oderi ebenfalla kompletti ala SchRiiedetalle herga- 
atellti uaa In beiden FBllan u«a. durch die zuvorlge Farm-^ bzui. Ge - 
aenkeratellung eln SuQerat koatenaufhiendlgea Verfahren und damlt 
teurea Endprodukt zur Folge hatte. 
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DarQber hlnaua muB als Nachtail gegaaaenar LeichtmetaU-Auafahrutv 
gen technologiach der Umatand angesehen uierden, daB darartige Pro- 
dukta InfDlga Lunkerblldung, SalgerungaBrschainungan uaui. nlamala 
dan gefardarten OauarfestlgkeitahBdlngungan antapraohan, alaa eina 
relative BetpiBbaunBlcharhBlt aufuaiaan, uahrand gBachmiedete Aua- 
fahrungan Infolga der fartlgungabadlngtan BBfDgeverdichtungen Im 
Matarial dlese Nachteila zwar nloht baaitzan, abar, idle beralta 
gesagt, anarm teuer In dar HarataUung hinaichtlich daa atlllatlach 
gafordertan Auaaehana und aomlt dar Zahl und Art der arforderlichen 
Beaenke Bind. GagGsaene LaichtinBtall-Rader kBnnen aamit bai dar Be- 
trachtung und Bauertung dea tachniachen Fartaohritta VDrliagander 
Erfindipg ginzlich auaschelden, bai elnstDcklg o.i. geBchmiedetan 
mufl trotz aller Uortaila geganabsr dan zuvoraruahntan ala zusStz- 
licher Nachteil noch daa relatlv hohe Qeulcht nilt in Betracht ge- 
zagen uerden. 



Hier BBtzt nun die vorliegenda Erf indung ein nilt der Aufgabe ein 
LBlchtmatall-Schelbenrad zu achaffen, daa ainerBeita In atUlati- 
acher Hinaicht den Anfordarungen lizu. dem Auasahen gegoaaener odar 
gaschmladater Auafahrungan Bhnllch ist und ?uni anderen in aalnam 
fastigkaltaaaltigan Verhalten den geachmiedeten AuafDhrungen eben- 
bOrtig, jedoch uesentllch bilUger und vor allam laichter iat ala 
letztere. Ueltare Vortaile dar Radheratellung aua Leichtmetall- 
blBoh Bind die ateta glaich gute QualltMt der Blechleglarungen, 
daa daraus raaultiBrBnde hohe umfornivermBgen dea Materials und ao- 
mit kontinuiarliche PraduktlonaablBufe rait BuBeret gerlngen Aua- 
achuBquDtan. 

Die hlerzu erforderllohen baullchan und verfahransmaBlgen Erfin- 
dungamerkmale alnd In dan PatentanaprOohan nledergelegt, in den 
ZalohnungBn BQhematiach dargBstallt und In der ZelchnungBbeachrei- 
bung ngher erlSutert. 

Es zelgen: 
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Fig* 1 die schrlttbieiae Fertigung dee getuOnschten 

bla FelgenquerachnlttSi 
Fig. 5 

Fig. 6 die echrlttuielse Fertigung der StUtzacheibe 

bla bzhi. RadachOaael und 
Fig. 9 

Flg.D ala Schnittdaratellung ein exflndungagemSBea 
Leichtmetall-Schelbenrad nach dam beachriebe- 
nan Heratellungaverfahren. 

Die Falga ulrd, gamaa Fig. 1 bia 5 hBrgaatellt aua einem Blenhatrei- 
fan 1, der gexundat und in bekannter lilaiaa durch Ahbrennatumpfachuiei- 
Qen o.dgl. zu ainem Ring Z gaformt uiird. Nach Baarbeltung dea 
SchuieiBnahtbereichea 3 uilrd durch einen PreBvorgang der aynHnetriBchB 
und unBymmetriache Tell ^, 5 aufgeuieitet. Danach falgen eine oder 
rnehrere Rolloperatlonen Fig. uelcha die Falgenfarm herausarbel- 
tan ohne dabei allardinga die endgDltiga Maulueita zu erraichen. Ei- 
ne Kalibriaxoparation, atauchen und expandiaxen, Fig. 5 aorgt nun 
fUr glBlchmaBlga Duxchmeaaexebaturungan In den Beielchan Tiefbett G 
und RBlfenaitzflBchen 7. Danach folgt aln FllaBdxOckvaxgang ualohax 
baatimnte Bexeicha dex Felge in dax Idanddicke a, ai, az, vaxandexti 
odex z.B. nux Im Tiefbattboden 6 beginnend, den unaynunatxiachan 
Tail k baatxeicht und dabei glaiohzeitig die endgDltiga Hauluelte 
Da" beatimmt. Nach dieaem VexPahxen iat ea einfaoh die kxitiachen 
Paxtien dex Felge in ihxex Idanddicke ac zu geatalteny daB cptimale 
Spannunga- bzui. FeatigkeltavexhSltniaae Im Betxiebazuatand voxlie- 
gen. 

Die Radecheibe gemas Fig. 6 bia 9 uird ala Rcnde B ebenfalla an 
einex Blechtafel 9 odex einem Bandatreifen auageachnitten, ucbei 
gleichzeitig Ja nach Exfoxdarnia ein Hittellcch 10 geatanzt uex- 
den kann. Der nun folganda Pxeflvoxgang Fig. 7 belBBt die uxaprOng- 
liche Dicke "a" im Bexeich dea SchQaaelflanachaa 11, flieBpxeBt 
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dabei aher bel glelchzeltiger LlanddlckBBinmlnderung auf "a»" den 
Obergang zum SchDsaBlwulat 12^ Oieae lilulat behSlt alao nahezu die 
uraprDngliche Dicka -a". Nach diaaem PraBvorgang Fig. 7 folgt eine 
FlieBdrDckDpBratlon Fig. 8, uelche dls Grundform dBi SchOaaal von 
Uulat bia zum AuBendurchmBaBsr gsataltat und glelchzsitig den 
Uanddlckanverlauf 13 bsatimmt. Eina Trlmmoperation antfernt daa 
ubarflUaaige Material am SDhQaaelrand 13a und baatlmmt glaichzai- 
tig dia Hfiha "h" daa gaaamtan Tsila. 

Nun kann durch usltBre PrsB- und/oderPragBoperationan die Partie 
dsr SchBlbe auBerhaib dBa Spiagela atillatiach geataltat uerden. 
InabeaanderB dadurch kBnnan acharfe Kanten arzaugt wBrdsn urn Schat- 
tsnBffBktB u.dgl, zu arzaugsn bzu). zu VBratarken. GraBfiachiga 
Qffnungsn 1^^ mit dazuischen lisgsndEn Rippen aorgBn dabsl fOr guts 
BrBmabelDftung und auarsichsndB Haltbarkeit. Ois Uerbindung Rad- 
achaiba zu Fslge Fig. 1D kann z.B. durch sine SchusiBverbindung 15 
erfolgan im Beralch daa Tiefbettaa 6, dea Tiafbettradiua Ba oder 
untBP ainar dar Felganachultarn 7a. 

Hit dsm voratehand beachriebBnen Varfahren iat bb alao mBgllchy aua 
glaichan Uorforman SchBibsnrader mit untBrachiBdlichsr MaulUBlta dar 
FfilgB, aauiia RadachQaaBln mit unterachiadlich gBataltatar Stiliatik 
baukaatBnmMBig dsrart mitBinandar zu kambiniaren| daB aina V/ielfalt 
an Endforman und EndgrBBan BrziBlt uBtden kann, uabai aBlbatvBr- 
atandlich die AbatreckmaBa ■'a'" nicht nur im BarBioh dea FelgBnbo- 
dena, sondern such in andaran, nahezu zylindriachah Tailan dar Fal- 
gB liegen kSnnan. 
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